Privodnizprava

Brandys n. L. lezi v krajiné osidlené lidmi uz od pradavna. Nejstar$i sidlo by na
nizsim a vy$$im Hradku na hrané svahu k Labi. Centrem tohoto osidleni jsou kostely Sv.
Petra a Sv. Vavfince a vlastni Hradek (opevnéné sidlo). Teprve v letech 1290-1304 bylo
za Jana z Michalovic rozméfeno stavajici namésti a vybudovan hrad postupné
prom&nény v souasny zamek. Osada Hradek byla samostatnou vsi az do roku 1420.
Usporadani zalozené Janem z Michalovic je dodnes zakladem urbanistické dispozice
Brandysa. Tato situace je dolozena je i na snimku stabilniho katastru z roku 1842.
Véaznou zménou je demolice zastavby mezi ndméstim anadrazim v 70. letech 20. stoleti.
Pfi ném byla zruSena historicka dispozice a Uzemi zastavéno unifikovanou panelovou
vystavbou zhusta v dimenzich popirajicich méfitko sidla. Soucasti tohoto zasahu bylo
zruSeni severozapadni uliéni fronty v Prazské ulici. Tato zastavba zrusila stavajici
pfirozené rostlou uli¢ni zastavbu. | k zachované zastavbé se z hlediska urbanistického
nechova ohleduplné. Dvorni praceli doml na namésti se tak dostala do vefejného
prostoru na kraji sidlisté. Panelové domy jsou viditelné pfimo z historickych prostor a tak
narusujijejich celkovy dojem.

Masarykovo namésti je logickym centrem mésta a zivym obchodnim prostorem uz
od jeho zalozZeni. V sou€asnosti jsou prostory s vazbou na uli¢ni parter vyuzivany az na
vyjimky pro obchod a sluzby. Byt' v nékterych pfipadech se Ize pozastavit nad pojetim
nékterych provozoven, tyto v podstaté naplfiuji funkéni oSekavani. Pouze objekt Ep. 98
vedle Muzea ma naprosto nevyhovujici vyuziti a stav. Prostory druhého a tfetiho NP
domt maji zpravidla funkci obytnou. Vyrazné zatézujicim prvkem na namésti je doprava
ato jak mistni, tak tranzitni. V okoli m&stského centra je viceméné zachovana historicka
dopravni sit, ktera logicky vede pfes namésti. Zadani soutéze predpoklada vyrazné
zklidnéni dopravy jako dusledek dobudovani VysoCanské radidly a obchvatu mésta.
Namésti jako prostor je zna¢né zatéZovano i dopravou v klidu, coz je disledek, jak
nedostatku parkovacich mist v pfilehlém sidlisti, tak v historické zastavbé obecng.

Prazska ulice je v souCasnosti v Useku prejezd-Masarykovo namésti zdaleka
nejzivéjsi méstskou tfidou. A to navzdory zatizeni od tranzitni i mistni dopravy,
nevyhovujici dimenzim pésich komunikaci (historicky chodnik u jihovychodni uli¢ni
fronty v Prazské ulici na nékolika mistech dosahuje $ifky pouze 1,2 m), vazné
kolidujicimu zasobovani s tranzitni dopravou a umrtveni parteru vystavbou panelovych
domd.

Navrzené Feseni rehabilituje prostor namésti jako prostor obchodni a spole€ensky.
Vychazi z optimalizace prostorovych narokl dopravy. Jako Uzemi na styku historické
zastavby a panelového sidlisté ze 70. let 20. stol. se navrh snazi sladit tyto 2 nesourodé
typy méstské zastavby. V téchto urbanistickych Gvahach i v ivahach umisténi zelené
jsme se inspirovali i mysSlenkami Camilla Sitteho o uzavienosti namésti.

Na Masarykové namésti navrh omezuje rozsah "vozovych hradeb" z parkujicich aut
a respektuje historické trasovani komunikaci jak o jednu z "stop" historie v prostoru.
Dopravni feSeni respektuje zadané kapacity prijezdu naméstim vCetné vyzadanych
vlastnosti dopravni obsluznosti (odboCeni vievo ze zastavky "namésti" do ulice Petra
Jilemnického - je rezervovan odboCovaci pruh). Doprava v klidu je na namésti upravena

na provozng a esteticky inosnou miru, s moznosti za specifikovanych okolnosti (pravidelné
trhy) ji FeSit zcela jinak. Za bézného provozu je parkovani soustfedéno pfi prodlouzeni ulice
Petra Jilemnického a pfed radnici, zbyla plocha namésti méa navrzen provoz charakteru
pési zony. V prodlouzeni ulice Petra Jilemnického je Sikmé stani, pfed radnici podélné.
Revize dopravy spolu s niz$i (zadanou) dopravni zatéZi spolu s optimalizaci topologie
autobusovych zastavek umoznila vyrazné rozsifeni plochy namésti "pro lidi" na tkor plochy
"pro dopravu". Kritické zhodnoceni dopravy v klidu pak otevira prostor namésti a pozdvihuje
ho z "asfaltového placku" mezi vozy. Stavajici vozovka podél jihozapadni strany namésti je
zménéna na pési zénu s pojezdem vozidel pouze pro zasobovani, pfip. mistni obyvatele
pro kratkodobé stani. Navrh dokonCuje nameésti dostavbou budovy v historické stopé pfi
zausténi Prazské ulice do namésti. Oproti historickému stavu je jen drobné posunuta uli¢ni
¢ara do Prazské ulice z dlivodl dopravniho FeSeni. Objekt by mél byt dvoupodlazni se
Sikmou stiechou, v niz by byla mozna vestavba na ¢asti délky objektu.

V souCasnosti Ize konstatovat neexistenci dlouhodobé perspektivni zelené na namésti.
Rozmisténi stromu vychazelo z toho, Ze namésti ma zlstat volnym prostorem. Stromy v
rozich nameésti zabranuji pohleddim ven z namésti a tak pomahaji vytvofit uzavieny prostor
namésti v souladu s Camillo Sittem. Zvlaté jsme se snazili zamezit pohledim smérem do
ulice Prazské (spolu s navrzenou budovou) a do ulice Karla Tajka, kde je vidét sidlistni
zastavba. Z toho vyplynulo natoceni dvojic respektive trojic strom0l. Toto natoceni dvojic a
trojic pak vytvari dojem pohybu, ktery je umocnén dlazbou. Tento motiv pak svou dynamikou
ovlada celé namésti i pfes hlavni silnici. Do navrzené dlazby by m&ly byt pouzity stavajici
kamenné dlazebni kostky i nalezené pod stavajicim Zivicnymi povrchy. Cervené prvky jsou
z Cervené zuly, Sedé plochy jsou tvofeny drobnou Zulovou dlazbou (10x10), bilé ze svétlé
mozaiky. Chodniky budou zhotoveny z mozaiky tvofici obrazce ve vykrese oznatené jako
dlazba historizujici formalni, popf. viry.

V Prazské ulici je po Upravé stopy komunikace rozsifen chodnik a zfizen pas podélnych
parkovacich stani primarné ur€enych pro zasobovani provozoven. Na novy didm pfi
nameésti navrzeny v historické stop& a odhadnutych proporcich navazuje objekt na misté
stavajici restaurace "Sanghaj", ktery uzavira uliéni frontu a spojuje historickou zastavbu s
panelovymi domy. Oba tyto nové objekty by slouZily k obdobné& jako okolni budovy, tj.
obCanska vybavenost v pfizemi a ve vySSich patrech bydleni. Tento novy objekt nebude
pfesahovat vy$ku navazujicich panelovych domi. V misté stavajici komunikace za
panelové domy bude prljezd.

Komunikace podél severozapadni uli€ni fronty panelovych domu je rozdélena do dvou
vys$kovych Urovni, tak aby se zpfistupnil suterén bytovych domu. Horni cesta je uréena pro
bézny provoz a spodni zpfistupfiuje drobné provozovny v 1. PP pfilehlého objektu. Jakkoliv
pUvodnim urenim suterénnich prostor byly sklipky najemnikd, postupné se tyto zaCinaji
pfetvaret v drobné provozovny a kompletuji tak o€ekavani méstské tfidy. Tento pochod by
pak mohl byt dale podpofen vytvofenim této nové komunikace. Vyskovy rozdil mezi ob&€ma
cestami je pojednan pomoci zarubnich zidek a zelené. Tyto zidky jdou ve stopé€ historické
zastavby a jejich parcel. Jimi jsou zde vytvofena nova zakouti vyuzitelna i pro posezeni.
Cesta podél provozoven ma bezbariérovy pristup ve sméru od namésti. Rozmérné a vitalni
stromof‘adi pfed panelovym domem na Prazské bylo bohuzel zaloZzeno v nevhodné malém
sponu a bylo by proto realné o ni uvazovat jako o prvku s blizicim se obmytim. Povazujeme,
ale za spravné prodlouzit existenci stromofadi provedenim probirek. V prostoru Prazské je
jak zachovana stavaijici alej, tak prvek pasové vysadby kefli oddélujici provoz na ulici od
pési promenady ve stinu stromi. Alej slouzi jako zastfeSeni dvou rovnobéznych
promenadnich tras.

Vlastni panelové domy by mély projit rekonstrukci jejich technického stavu, zasklenim
balkonl a celkovym zateplenim. Domnivame se, ze jakékoliv nastavby na panelovych

domech jen zvétsuji jejich mohutné plisobeni a vzhledem k ofekavané kratké
Zivotnosti panelovych doml se spiSe nevyplati. Ohledné barevnosti priceli
doporuCujeme sv&tlou (napf. bilou) barvu pro vystupujici lodzie a vlastni t&lo domu
mirné tmavsi nevyraznou barvou. Svétlé lodzZie tak budou opticky vystupovat z jinak
monotonniho praceli a nevyraznou barvou na sebe nebude objekt nepatficné
upozomiovat. Objekt by téZ ziskal otevifenim novych okennich otvortl v holych Eelech
domd.

Na prot&jsi strané doplfiujeme zastavbu malym domem v proluce mezi domy €. p.
72 a 74. Byl by dvoupodlazni se Sikmou stfechou. Slouzil by ob&anské vybavenosti.
Objekt by nemél rusit stavajici pfistup do matef'ské Skoly.

Po optimalizaci rozmérli autobusové zastavky "Prazska" vzniklo misto na dalSi
administrativné-komeréni objekt. Ten je reprezentovan driizou hranold, ktera
vystupuje ze stavajici ulicni fronty novodobych staveb a pfiblizuje se byvalé uli€ni
céare. Objekt se snazi odpovidat na své okoli. Objekt ma vé&Zovitou €ast, ktera bude
opticky potlatovat dominantni plisobeni stavajicich bodovych dom( hlavné v pohledu
od piejezdu. Dotvari uli€ni frontu v ulici Prazské i Kralupské. Nikoliv v8ak v historickych
formach, ale ve formach odvozenych od modemi architektury okoli. Castetné
odstifiuje ponékud prekonané tvaroslovi obchodniho domu "Plus" a poskytuje
eventualni zazemi pro vozu autobusové zastavky. Tento objekt bude mit asi 55%
zastavéné plochy dvoupodlazni, 35% tfipodlazni, a 10% Ctyfpodlazni. Dale je zde
doplInén jednopodlazni objekt pfi véZovém domu bliz§imu Prazské ulici. Tento bude
také trochu odstifovat tento dim v pohledu z Kralupské a dotvaret uli¢ni frontu. Svym
vyuzitim by mohl navazovat na okolni pfevazné obytné domy, jako napf. matefska
Skolka €i jiné drobné sluzby obyvateliim. V prostoru novych Uprav kolem "Plusu”
navrzena stromofadi reaguji na stavajici i navrzenou zastavbu a poskytuje pocitovy
kryt cestujicim na zastavkach. Je zde pouzitmensi druh stromu.

Flexibilita navrzeného feSeni umoziiuje zfidit autobusovou zastavku v Prazské
jako obousmérnou a otevira moznost odboceni MHD ze sméru od Vrabi do Kralupské.
Castecnou nahradou za omezeni dopravy v klidu na namésti je souvisly pas
podélnych parkovacich stani pfi jihovychodnim okraji ulice Prazska, slouZici
predev§im dopravni obsluze. Dal$i parkovaci mista Ize vytvofit v prostoru pred
objektem "Sipka" a v okoli objektu "Plus" jejich smysluplnost je potfeba jesté zvazit ve
vazbé na dalsi funkce Uzemi.

Dlazba na jihovychodni stran& by méla reagovat na stavajici historickou zastavbu
i CasteCné zachovanou dlazbu, proto zde navrhujeme kamennou dlazbu historizujici-
pletence (viz vykres). Na druhé strané ulice pak dlazby sou€asné i ze sou€asnych
materiald. Pfechody pro chodce navrhujeme fesit bezbariérové dle platnych norem.
MobiliaF bude proveden v materidlech tvarna litina, tvrdé dfevo z nabidky
renomovanych firem a rozmistén pobliz uzlovych bodi dispozice. Jako cesta k
zobytné&ni méstského prostoru jsou navrzena 2 pitka v mistech se zvy$enym pohybem
osob (jizni roh namésti, zastavka autobust Prazska).

Predlozeny koncept nachazi vychodiska pro vSechny nastolené problémy a
vytvari predpoklady pro funkci fesenych prostorl jako sou¢asti moderniho a
dynamického mésta.
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foto 1 - PraZska (pohled k ném3stf)

foto 3 - ndmésti (pohled k radnici)
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foto 4 - ndméasti (pohled od radnice)

foto 2 - Prazsks (pohled od namasti)
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Navrh FeSeni namésti - perspektivy a axonometrie 1
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Navrh FeSeni namésti - perspektivy a axonometrie 2
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Navrh feSeni Masarykova namésti - situace 1:200




